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Trafik-PM for detaljplan Sélve 24:10 (Tranvagen)

Sélvesborgs kommuns strategiska avdelning har arbetat fram ett férslag pa ny detaljplan
for Solve 24:10, Tranvagen, i Sélve. Detaljplanen mdojliggdr for byggnation av bostader i
form av flerfamiljshus. Sélvesborgshem, som &r intressent till detaljplanen och som avser
bebygga fastigheten, planerar for totalt atta bostader i form av marklagenheter. | ett
scenario dar maximalt antal bostader byggs berdknas totalt 16 I&genheter som majligt att
bygga. Det senare scenariot bedéms dock inte som ett troligt alternativ for byggnationen i
nulaget.

Féljande PM avser besvara hur trafiksituationen kan se ut vid byggnation enligt
detaljplanen utifran tva scenarion: ett scenario enligt planerad byggnation pa atta
ldgenheter och ett scenario med maximal byggnation enligt detaljplanen pa 16 lagenheter.

Befintlig trafiksituation

Tranvéagen trafikeras idag fran Siretorpsvdgen och Doppingvagen, alternativt Lomvéagen.
Siretorpsvagen ar en matargata mellan Sélves villakvarter, medan Doppingvagen och
Lomvégen tjanar som lokalgator i det berérda bostadsomradet - se bild 1.
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Bild 1: Berért omrade. Den nya detaljplanens ungeférliga utbredning i grént och omrade med fastigheter
som kan beréras av férandrad trafik pa lokalgatorna i orange.
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Lokalgatorna i omradet &r utformade med en bredd om sju meter och trafikering sker i
blandtrafik - dvs. att oskyddade trafikanter och motorfordon delar pa gaturummet utan
separation via trottoar, gang-/cykelbana eller liknande. Lokalgatorna har en
hastighetsgrdns pa 40 km/h. Inom omradet finns inga andra malpunkter &n bostaderna
och omradets och gatornas utformning bidrar inte till att omradet nyttjas for genare
korvagar, vilket innebar att omradet inte omfattas av nagon genomfartstrafik.

Sélvesborgs kommun har under hésten 2025 genomfort matningar av trafiken pa
Tranvagen, Doppingvagen och Lomvagen. Resultatet av matningarna pavisar féljande:

Tranvdagen Doppingvagen Lomvégen

(2025-09-12 - (2025-08-26 - (2025-10-15 -

2025-09-18) 2025-09-02) 2025-10-21)
ADT (arsdygnstrafik, antal 24 24 13
fordonsrorelser per dygn)

[o) [o) o,
Andel tung trafik 25% 2% 2%
(0,6 fordon per dygn) | (0,5 fordon per dygn)

Hastighet hos 85 % av passerande 25 km/h 27 km/h 26 km/h
fordon

Inrapporterade trafikolyckor i omradet

Under de senaste 20 aren har inga trafikolyckor intraffat pa lokalgatorna i
bostadsomradet. Daremot har tre trafikolyckor (dren 2010, 2019 samt 2023) intraffat
langs Siretorpsvagen i anslutning till omradet enligt rapporter till Strada (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition). Vid dessa tre olyckor har det varit fordonsférares nykterhet och
uppmarksamhet som varit grund till olycksfallen. Av de tre olyckorna pa Siretorpsvégen
har en bedémts som mattlig olycka och tva som lindriga olyckor. Med olycksstatistiken
som bakgrund, tillsammans med gatornas utformning, hastighetsgrans och laga
trafikméangd, bedoms trafiksdkerheten i omradet vara god.

Trafikmangd och vagtrafikbuller vid utbyggnad enligt detaljplan

Vid byggnation av flerbostadshus enligt detaljplanen tillkommer ett antal fordonsrérelser.
Detta PM tar hojd for tva utbyggnadsscenarion:
- Scenario 1: utbyggnad enligt Sélvesborgshems plan om atta markldgenheter.
- Scenario 2: utbyggnad enligt vad detaljplanen maximalt bedéms kunna medféra,
totalt 16 bostader.

For tillkommande fordonsrérelser beraknas detaljplanen medfdra fem fordonsrérelser per
dygn och bostad. Antalet fordonsrérelser ar hogt raknat sett till trafiksituationen och
antalet fordonsrorelser i omradet idag, som ar 1aqg i forhallande till antalet bostader i
omradet. De fem fordonsrdrelserna inkluderar fard till och frédn arbete/skola samt till och
fran aktivitet. Antalet tung trafik beraknas inte 6ka, varfér andelen tung trafik minskar med
okat antal fordonsrérelser per dygn totalt (ADT).
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Nedan tabell redogor for fordonsrorelser samt bullernivaer for trafiken idag och vid
utbyggnad enligt detaljplanen och de tva scenarierna som beskrivits ovan. For
bullerberdkningen har Trivctors berdakningsverktyg Buller Vag Il anvants. Tillkommande
trafik fran utbyggnaden av detaljplanen har férdelats mellan Lomvagen och Doppingvégen
enligt nuvarande riktningsférdelning pa Tranvagen, vilken visar att lika stor andel trafik kor

soderut som norrut. Halften av tillkommande trafik fran detaljplaneomradet férdelas
darmed till Lomvagen och hélften till Doppingvéagen.

Tranvagen Idag Scenariol | Scenario 2
ADT (fordonsrérelser per dygn) 24 64 104
Andel tung trafik 25% 1% 0,5 %
Bullerniva (ekvivalent/Leq24) 36 dBA 40 dBA 42 dBA
Doppingvagen Idag Scenariol | Scenario 2
ADT (fordonsrérelser per dygn) 24 44 64
Andel tung trafik 2,6 % 1% 1%
Bullerniva (ekvivalent/Leq24) 36 dBA 38 dBA 40 dBA
Lomvégen Idag Scenariol | Scenario 2
ADT (fordonsrérelser per dygn) 13 33 53
Andel tung trafik 2% 1% 0,5 %
Bullerniva (ekvivalent/Leq24) 33 dBA 37 dBA 39 dBA

Riktvarden for vagtrafikbuller vid befintlig bebyggelse varierar beroende pa respektive
bostads byggnadsar. For bostader som byggts fram till ar 1997 ska riktvardet om maximalt
65 dBA ekvivalent bullerniva (genomsnittlig konstant ljudniva) vid fasad efterlevas. For
bostdder som byggts mellan aren 1997 och 2015 géller 55 dBA ekvivalent bullerniva vid
fasad samt 55 dBA ekvivalent bullerniva och 70 dBA maximal ljudniva (maximal ljudniva
som uppstar vid max fem tillféllen per dygn) vid uteplats. For bostader som byggts fran ar
2015 och framat har riktvarden for bullernivaer faststallts i planbeskrivning eller bygglov.
Vid byggnation av nya bostader géller idag 60 dBA ekvivalent bullernivd samt 70 dBA
maximal bullerniva vid fasad respektive 50 dBA ekvivalent bullerniva samt 70 dBA

maximal bullerniva vid uteplats.

Med ovan angivna riktlinjer kan konstateras att bullernivaerna i det berérda omradet med
god marginal underskrider vardena fér den ekvivalenta ljudnivan, oavsett
utbyggnadsscenario. Avseende maximal ljudniva (som uppstar vid max fem tillfallen per
dygn) sker ingen férandring mot dagens maximala ljudniva, oavsett utbyggnadsscenario.
Eftersom antalet tunga fordon ar mycket fa (<1 fordon per dygn) och inte berdknas
férandras i omradet oavsett utbyggnadsscenario, samt att ingen av de tunga
fordonsroérelserna berdknas ske under natt, har maximal ljudniva inte kunnat beraknas och

ar darmed inte relevant for detaljplanearbetets fortskridande.
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Samlad bedémning

Oavsett enligt vilket av PM:ets scenarion som detaljplanen bebyggs med bostadder, bedéms
antalet fordonsrérelser per dygn (ADT) fortsatt att vara I&gt. Den befintliga
vaginfrastrukturen i omradet bedéms med god marginal klara den trafikmangd som
tillkommer vid byggnation enligt detaljplanen, oavsett utbyggnadsscenario. De lokala
gatorna i bostadsomradet har en genomgaende bredd om sju meter och trafiken haller en
naturligt 1ag hastighet. Gatustrukturen medfor att ingen genomfartstrafik sker. | samband
med utbyggnad enligt detaljplaneférslaget sker ingen férandring av gatustrukturen, varfor
omradet fortsatt endast kommer trafikeras av trafikanter med &renden i omradet och
genomfartstrafik undviks. Antalet fordonsrérelser kommer fortsatt vara Iagt, vilket
tillsammans med den laga hastigheten i omradet gor att trafiksakerheten bedéms fortsatt
vara god i omradet vid byggnation enligt detaljplanen, oavsett scenario.

Bullerberdkningarna som genomforts for de olika utbyggnadsscenariona for
detaljplaneforslaget visar pa en ndgot forhojd ekvivalent ljudniva, men som fortsatt
underskrider angivna riktvarden for vagtrafikbuller med god marginal. Den maximala
bullernivan forblir oférandrad.

Diskussion om alternativa anslutningar

| detaljplanens samradsskede inkom forslag om att, i stallet for att nyttja Tranvagen, leda
trafik till och fran det nya bostadsomradet via en ny anslutning till Ljungaviksvagen.
Ljungaviksvagen har idag en hastighetsbegransning pa 70 km/h i det omrade som berors
av en mojlig anslutning. Strax norr om en trolig placering av anslutningsvag mellan
Ljungaviksvagen och detaljplanens omrade finns en skarp och skymd kurva ldngs
Ljungaviksvagen, som medfor kraftigt forsamrad trafiksdkerhet jamfort med en anslutning
mellan detaljplaneomradet och Tranvagen. For att en anslutning till Ljungaviksvéagen ska
vara mojlig kravs atgarder pa Ljungaviksvagen for att sénka hastigheten - bade reglering
med sankt hastighetsgréns och fysiska atgarder for att uppna efterlevnad av den sankta
hastigheten.

En anslutning mot Ljungaviksvagen skulle medféra betydande markdtgarder da marken
mellan detaljplaneomradet och Ljungaviksvagen ligger hogre an Ljungaviksvagen.
Hoéjdskillnaden utgérs av bullervallar som skyddar det aktuella bostadsomradet fran
vagtrafikbuller fran Ljungaviksvéagen. En atgard i dessa vallar riskerar darmed att féréndra
bullernivaerna i befintligt bostadsomrade 6ster om Ljungaviksvagen. Det finns dessutom
en risk att atgarder i vallen samt anldggande av infartsvag, vilket medfor tillskapande av
vagbank, forandrar dagvattenavrinningen i omradet. | dag rinner dagvattnet norrut genom
naturomradet. Att genomfora atgéarder i naturomradet hade darfor behévt féregas av en
utredning som klargor vilken eventuell paverkan som atgarder i naturomradet skulle ge pa
dagvattenavrinningen. Det ar heller inte 6nskvart att bryta naturremsan mellan
bostadsomradet och Ljungaviksvéagen av ekologiska skal, da det &r ett viktigt naturstrak
for bland annat djur och den biologiska mangfalden i omradet.
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For miljon i det aktuella och det planerade bostadsomradet som helhet, skulle forslaget om
en anslutning mot Ljungaviksvagen i stéllet fér Tranvagen leda till att den nya
detaljplanens omrade orienteras bort fran det befintliga bostadsomradet. Detta &r nagot
som inte anses vara 6nskvart, utan intentionen &r att det nya bostadsomradet knyts
samman med det befintliga. Det &r heller inte hallbart att bygga ut ny infrastruktur nar
befintlig vaginfrastruktur kan hantera den berdknade trafikmangden oavsett
utbyggnadsscenario. Vardet av att bevara gronomradet och dess biologiska mangfald och
mojlighet till spontanlek i naturmark bedéms stérre &n en eventuell nytta av ny
vaginfrastruktur. Att bibehalla omradets struktur bidrar till en god bebyggd miljé och att
fortata omradet genom att bebygga tomten féljer S6lvesborgs kommuns 6versiktliga mal
om fortatning. | gallande 6versiktsplan for Sélvesborgs kommun anges féljande
stallningstagande om fortatning, som den aktuella detaljplanen bidrar till:
e Fortatning ska framst ske utmed strak med forutsattningar for val utvecklad
kollektivtrafik och cykelvagar.
e Fortatning ska framst ske pa redan ianspraktagna ytor, exempelvis bostads- och
industrimark.

Det ar darfor den strategiska avdelningens bedémning att de risker och den kostnad som
en ny anslutning mot Ljungaviksvagen skulle innebéra inte ar ekonomiskt, miljdmassigt
eller socialt forsvarbart. Det ar den strategiska avdelningens bedémning att det ar mer
lampligt att anvanda befintlig vaginfrastruktur till det nya bostadsomradet.
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